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Torblatt 



Die vorliegende Erfindung betrifft ein Torblatt mit einer Anzahl von Torblattlamellen, 
von denen jeweils zwei benachbarte Torblattlamellen Ober eine Scharnierverbin- 
dung gelenkig miteinander in Verbindung stehen. Die vorliegende Erfindung betrifft 
femer eine Scharnierverbindung, vorzugsweise zum gelenkigen Verbinden zweier 
benachbarter Torblattlamellen eines Sektionaltors. 

Derartige Torblatter finden in zahlreichen unterschiedlichen Ausfuhrungsformen als 
Sektionaltore beispielsweise als Garagen- oder vorzugsweise als Industrietore 
breite Verwendung. Beim Offnen oder SchlieBen derartiger Sektionaltore durch- 
laufen die Torblattlamellen einen bogenformigen Bereich, der sich zwischen dem 
etwa vertikal gerichteten geradlinigen Fuhrungsabschnitt fOr die Aufnahme des 
Torblattes in der SchlieBstellung und dem etwa horizontal verlaufenden Fuhrungs- 
abschnitt fur die Aufnahme des Torblattes in der Offenstellung befindet. Das 
Durchlaufen des bogenformigen Bereichs wird durch die entsprechende Anordnung 
der die Torblattlamellen gelenkig verbindenden Schamiere ermdglicht. 



Die Scharniere vorbekannter gattungsgemaBer Torbiatter umfassen zwei Schar- 
nierelemente, von denen jeweils eines in den einander zugewandten Lamellen- 
kanten zweier benachbarter Torblattlamellen angeordnet ist. Die gewunschte ge- 
lenkige Verbindung zweier benachbarter Torblattlamellen wird dadurch gewahrlei- 
stet, daB eines der Scharnierelemente einen Vorsprung oder Ansatz aufweist, der 
schwenkbar in einer entsprechenden Ausnehmung oder Aufnahme des anderen 
Schamierelementes aufgenommen ist. Im montierten Zustand des Torblattes greift 
der Vorsprung oder Ansatz des einen Schamierelementes derart in die Ausneh- 
mung oder Aufnahme des anderen Scharnierteils der benachbarten Torblattlamelle 
ein, daB beide Torblattlamellen in der gewunschten Weise gegeneinander ver- 
schwenkt werden konnen. 

Urn Transport zum Montageort zu erleichtern werden die Torblatter in Form einzel- 
ner Torblattlamellen transportiert. Die Montage der Torblattlamellen, d.h. das Zu- 
sammenfQgen des Torblattes erfolgt vor Ort. Hierbei ergibt sich der Nachteil, daB 
die Scharnierelemente der Torblattlamellen, insbesondere die vorstehenden Vor- 
sprtinge oder Ansatze uber die Torblattlamelle, insbesondere (iber die Lamellen- 
kante, hinausstehen und somit einerseits den Transport der Torblattlamellen er- 
schweren und andererseits anfallig fur Beschadigungen wShrend des Transportes 
bzw. wahrend des Hantierens der Torblattlamellen sind. 

Es ist daher die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein gattungsgemSBes Torblatt 
dahingehend weiterzubilden, daB die die Torblattlamellen verbindenden Scharniere 
den Transport nicht erschweren und vor Beschadigungen geschlitzt sind. 

Diese Aufgabe wird ausgehend von einem gattungsgemSBen Torblatt dadurch ge- 
Idst, daB die Scharnierverbindung ein erstes und ein zweites Scharnierelement so- 
wie ein Verbindungselement umfaBt, wobei das erste Scharnierelement im Bereich 
der Lamellenkante einer Torblattlamelle und das zweite Scharnierelement im Be- 
reich der dieser Torblattlamelle zugewandten Lamellenkante einer benachbarten 
Torblattlamelle montiert oder montierbar ist und wobei das Verbindungselement mrt 



beiden Scharnierelementen derart verbindbar ist, daB diese gegeneinander ver- 
schwenkbar sind. 

Hierdurch wird der Vorteil erreicht, daB das Verbindungselement getrennt von den 
Torblattlamellen zum Montageort transportiert werden kann und erst bei Bedarf mit 
diesen bzw. mit den daran angeordneten Scharnierelementen verbunden wird. Auf 
diese Weise kann wirksam verhindert werden, daB einzelne Scharnierteiie wahrend 
des Transportes uber die Torblattlamellen uberstehen und somit einerseits den 
Transport behindern und andererseits leicht beschadigt werden konnen. 

Auch die Scharnierelemente konnen einzeln bzw. getrennt vom Torblatt bzw. den 
Torblattlamellen transportiert werden und erst vor Ort mit den Torblattlamellen ver- 
bunden werden. Ebenso ist es moglich, daB die Scharnierelemente bereits vor dem 
Transport an den Torblattlamellen montiert sind. 

In beiden Fallen ist wesentlich, daB das die Scharnierelemente verbindende Ver- 
bindungselement erst zur Montage und nicht bereits wahrend des Transportes oder 
bei der Herstellung an den Torblattlamellen montiert wird. 

In weiterer Ausgestaltung der vorliegenden Erfindung ist vorgesehen, daB die La- 
mellenkanten Ausnehmungen aufweisen, in denen die Scharnierelemente auf- 
nehmbar sind. Werden die Scharnierelemente bereits vor dem Transport in die 
Ausnehmungen der Lamellenkanten eingefuhrt und mit den Torblattlamellen ver- 
bunden, ist es vorteilhaft, wenn die Scharnierelemente nicht oder nur geringfOgig 
Qber die Lamellenkanten uberstehen, um auch deren Beschadigung wahrend des 
Transportes weitgehend auszuschlieBen. In einer bevorzugten Ausgestaltung 
fluchten die Scharnierelemente mit der Kontur der Lamellenkanten und stehen so- 
mit nicht uber diese uber. 

Besonders vorteilhaft ist es, wenn auf der Vorder- und/oder RQckseite der Torblatt- 
lamellen die Ausnehmungen begrenzende Abdeckungen vorgesehen sind, die mit 
der Oberfiache der Torblattlamellen abschlieBen. Hierdurch ergibt sich zum einen 
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der Vorteil, daB die Scharnierelemente sicher und zuverlassig sowie exakt an der 
gewiinschten Position mit der Torblattlamelle verbunden werden. Zum anderen sind 
die Scharnierelemente von der Innen- bzw. AuSenseite des Torblattes nicht sicht- 
bar und zudem vor Verschmutzung und Beschadigungen wirksam geschutzt. 

GemaB einer bevorzugten Ausgestaltung der vorliegenden Erfindung ist das Ver- 
bindungselement mit einem der Scharnierelemente feststehend und mit dem ande- 
ren der Scharnierelemente gelenkig verbindbar. 

In weiterer Ausgestaltung der vorliegenden Erfindung ist vorgesehen, daS das Ver- 
bindungselement sich auf gegenuberliegende Seiten des Verbindungselementes 
erstreckende fedemde Laschen aufweist, in deren Endbereich jeweils ein Ansatz 
vorgesehen ist, und da& die Scharnierelemente Ausnehmungen aufweisen, in de- 
nen die Ansatze des Verbindungselementes formschlussig aufnehmbar sind. Die 
fedemden Laschen werden beim Einstecken in die entsprechend zu verbindenden 
Scharnierelemente geringfugig aufeinanderzu bewegt. Aufgrund der fedemden Ei- 
genschaft der Laschen rasten die Ansatze beim Erreichen der Ausnehmungen des 
Scharnierelementes in diese formschlOssig ein. Auf diese Weise wird eine einfache 
und zuverlassige Verbindung der Scharnierelemente mit dem Verbindungselement 
gewahrleistet. In kinematischer Umkehr der vorbeschriebenen Rastverbindung 
konnen die fedemden Verbindungselemente auch in den Toriamellen vorgesehen 
sein. 

In weiterer Ausgestaltung der vorliegenden Erfindung ist vorgesehen, daB sich auf 
beiden Seiten des Verbindungselementes jeweils mindestens eine und vorteilhaft 
zwei Laschen erstrecken, wobei an wenigstens zwei sich in dieselbe Richtung er- 
streckenden Laschen kreisfOrmige Ansatze vorgesehen sind. Die kreisformigen 
Ansatze werden erfindungsgemaR in entsprechend kreisf8rmigen Ausnehmungen 
des zu verbindenden Scharnierelementes eingerastet und dienen somit als gelen- 
kige Verbindung zwischen Schamierelement und Verbindungselement und somit 
zwischen beiden Torblattiamellen. 
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Besonders vorteilhaft ist es, wenn eines der Scharnierelernente in seinem mit dem 
Verbindungselement verbindbaren Endbereich konvex, vorzugsweise halbkreisfOr- 
mig, ausgefOhrt ist und in diesem Endbereich zwei Ausnehmungen aufweist, die 
jeweils durch einen zwischen beiden Ausnehmungen verlaufenden Steg und einer 
gegeniiber diesem federnd bewegbaren Wandung begrenzt werden. Durch die fe- 
dernde Ausfuhrung der die Ausnehmungen begrenzenden Wandungen ist es mog- 
lich, ein Verbindungselement einzusetzen, dessen Verbindungsteile nicht federnd, 
sondern starr ausgefuhrt sind. Beim Einfuhren der entsprechenden Ansatze des 
Verbindungseiementes werden die federnd bewegbaren Wandungen des Schar- 
nierelementes geringfugig zur Seite bewegt, so dad sich die Breite der Ausneh- 
mungen entsprechend vergroBert. Nach Einrasten der Ansatze des Verbindungs- 
eiementes in entsprechend vorgesehene Ausnehmungen des Schamierelementes 
federn die Wandungen des Schamierelementes zuriick und nehmen somit form- 
schltissig die entsprechenden Ansatze des Verbindungseiementes auf. 

In weiterer Ausgestaltung der vorliegenden Erfindung ist vorgesehen, daB das an- 
dere der Scharnierelernente einen zu dem Steg komplementar konkav ausgebilde- 
ten Profilabschnitt aufweist. Hierdurch wird es moglich, den Abstand der beiden 
Scharnierelernente im Bereich des Steges unabhangig von der Schwenkposition 
konstant zu halten, wodurch das unbeabsichtigte Eingreifen von Fingem wirksam 
verhindert wird. Der komplementar konkav ausgebildete Profilabschnitt lauft beim 
Verschwenken in vorzugsweise konstantem Abstand fiber den Steg und bildet so- 
mit einen wirksamen Fingerklemmschutz. 

In weiterer Ausgestaltung der vorliegenden Erfindung ist vorgesehen, daB die 
Scharnierelernente sowie das Verbindungselement aus Kunststoff bestehen. Hier- 
durch ergibt sich der Vorteil, daB sowohl die Scharnierelernente als auch das Ver- 
bindungselement verhaitnismaBig einfach und billig und zudem in einer groBen Va- 
riationsbreit hinsichtlich Formgebung und Materialwahl herstellbar sind. 
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Ebenso ist es denkbar, daB die Scharnierelemente aus Kunststoff und das Verbin- 
dungselement aus Metall besteht. Die Wahl der Materialien richtet sich unter ande- 
rem auch nach den zu erwartenden auf die Scharnierverbindung wirkenden Krafte. 

Selbstverstandlich ist es ebenso moglich, die Scharnierelemente aus Metall zu fer- 
tigen. 

Die vorliegende Erfindung betrifft ferner eine Scharnierverbindung, vorzugsweise 
zum gelenkigen Verbinden zweier benachbarter Torblattlamellen eines Sektional- 
tors. Die Scharnierverbindung umfaBt erfindungsgemaB ein erstes und ein zweites 
Scharnierelement sowie ein Verbindungselement, wobei das erste Scharnierele- 
ment im Bereich der Lamellenkante einer Torblattlamelle und das zweite Schar- 
nierelement im Bereich der dieser Torblattlamelle zugewandten Lamellenkante ei- 
ner benachbarten Torblattlamelle montierbar ist und wobei das Verbindungsele- 
ment mit beiden Scharnierelementen derart verbindbar ist, daft diese gegeneinan- 
der verschwenkbar sind. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der erfindungsgemaSen Scharnierverbindung 
ergeben sich entsprechend der Ausfuhrungsformen gemaB der Anspruche 4 bis 10. 

Weitere Einzelheiten und Vorteile der vorliegenden Erfindung werden anhand eines 
in der Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbeispiels naher eriautert. Es zeigen: 

Fig. 1 : Eine perspektivische Darstellung zweier Torblattlamellen eines erfin- 
dungsgemSBen Torblattes in einer AuBenansicht, 

Fig. 2: eine perspektivische Darstellung der Torblattlamellen gem§B Fig. 1 in 
einer Innenansicht, 

Fig. 3: eine Querschnittsdarstellung durch zwei Torblattlamellen und eine 
Scharnierverbindung eines erfindungsgemaften Torblattes im teilweise 
verschwenkten Zustand, 
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Fig. 4: eine perspektivische Ansicht einer Scharnierverbindung eines erfin- 
dungsgema&en Torblattes im zusammengefugten Zustand und 

Fig. 5: eine perspektivische Ansicht der Scharnierverbindung gemaft Fig. 4 im 
auseinandergezogenen Zustand. 

Fig. 1 zeigt in perspektivischer Ansicht die AuSenseite zweier mit Scharnierverbin- 
dungen 20 gelenkig verbundenen Torblattlamellen 10, 10' eines Torblattes. 

Die Scharnierverbindungen 20 bestehen aus einem ersten Scharnierelement 22, 
einem zweiten Scharnierelement 24 sowie einem diese verbindende Verbindungs- 
element 26 (s. Fig. 4, 5). 

Die Schamierelemente 22, 24 sind in Ausnehmungen 100, 100' der Torblattlamel- 
len 10, 10' aufgenommen. 

Wie aus der in Fig. 2 dargestellten Innenansicht der Torblattlamellen 10, 10" gemaB 
Fig. 1 hervorgeht, sind die Torblattlamellen 10, 10" mittels dreier Scharnierverbin- 
dungen 20 verbunden. 

Die Schamierelemente 22, 24 konnen bereits vor oder auch nach dem Transport 
der Torblattlamellen 10, 10' mit diesen verbunden werden. Ebenso ist es moglich, 
daG die Schamierelemente 22, 24 integraler Bestandteil der Torblattlamellen 10, 
10' sind. 

Zur Montage werden die Schamierelemente 22, 24 an den Torblattlamellen 10, 10' 
montiert und untereinander mittels der Verbindungselemente 26 gelenkig verbun- 
den. Die Verbindungselemente 26 werden nach dem Transport der Torblattlamell n 
10, 10' an den Montageort mit den Scharnierelementen 22, 24 verbunden, so da& 
die Verbindungselemente 26 weder den Transport behindem noch wShrend des 
Transportes beschadigt werden konnen. 



Fig. 3 zeigt in einer Querschriittsansicht die Anordnung zweier geringfugig gegen- 
einander verschwenkter Torblattlamellen 10, 10', die mittels der Scharnierelemente 
22, 24 sowie des Verbindungselementes 26 gelenkig miteinander in Verbindung 
stehen. 

Fig. 4 zeigt in einer perspektivischen Darstellung eine zusammengefugte erfin- 
dungsgemaBe Scharnierverbindung 20. 

Fig. 5 verdeutlicht den Aufbau der erfindungsgema&en Scharnierverbindung 20 im 
auseinandergezogenen Zustand. 

Auf beiden gegenuberliegenden Seiten des Verbindungselementes 26 erstrecken 
sich die federnden Laschen 260, 262, in deren Endbereich die Ansatze 264, 266 
vorgesehen sind. Wie insbesondere aus Fig. 5 ersichtlich, sind die AnsStze 266 
kreisfdrmig ausgefuhrt. Die Scharnierelemente 22, 24 weisen Ausnehmungen 220, 
240 auf, in denen die Ansatze 264, 266 des Verbindungselementes 26 formschlus- 
sig aufnehmbar sind. 

Zur Montage werden die federnden Laschen 260 in einen entsprechenden Hohl- 
raum des Scharnierelementes 22 eingefuhrt, wobei die Laschen 260 geringfugig 
aufeinanderzu bewegt werden. Aufgrund der federnden AusfQhrung der Laschen 
260 rasten in der Endposition die Ansatze 264 in die entsprechenden Ausnehmun- 
gen 220 ein, wodurch sich eine formschlussige Verbindung des Verbindungsele- 
mentes 26 mit dem ersten Scharnierelement 22 ergibt. 

In entsprechender Weise werden die Laschen 262 in die Ausnehmungen 241 des 
zweiten Scharnierelementes 24 eingefuhrt. Auch die Laschen 262 sind federnd 
ausgefOhrt und werden b im Einfuhren in die Ausnehmungen 241 geringfugig zu- 
sammengedrQckt, bis die Ansatze 266 in den entsprechenden Ausnehmungen 240 
einrasten. Die Ausnehmungen 240 werden durch den Steg 242 und die ebenfalls 
federnd bewegbaren Wandungen 244 begrenzt. 



Aufgrund der federnden AusfOhrung der Laschen 262 ist es ebenso denkbar, die 
Wandungen 244 starr und nicht federnd auszuftihren. Auch ist es moglich, die 
Wandungen 244 federnd und die Laschen 262 des Verbindungselementes 26 starr, 
d.h. nicht federnd auszufuhren. 

Das Scharnierelement 22 weist auf seiner zu dem zweiten Scharnierelement 24 
gerichteten Unterseite den zu dem Steg 242 komplementar konkav ausgebildeten 
Profilabschnitt 222 auf, der einen Fingerklemmschutz bildet und gewShrleistet, dad 
der Abstand zwischen beiden Scharniereiementen 22, 24 unabhangig vom 
Schwenkwinkel im wesentlichen konstant bleibt. 

Die Scharnierelemente 22, 24 sind aus Kunststoff gefertigt. Das Verbindungsele- 
ment 26 besteht gemaS dem vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel aus Metall. 
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Schutzanspruche 



1 . Torblatt mit einer Anzahl von Torblattlamellen (10, 10'), von denen je zwei be- 
nachbarte Torblattlamellen (10, 10 f ) Ober eine Scharnierverbindung (20) ge- 
lenkig miteinander in Verbindung stehen, 

dadurch gekennzeichnet, 

dad die Scharnierverbindung (20) ein erstes (22) und ein zweites Schar- 
nierelement (24) sowie ein Verbindungselement (26) umfaftt, wobei das erste 
Scharnierelement (22) im Bereich der Lamellenkante einer Torblattlamelle 
(10) und das zweite Scharnierelement (24) im Bereich der dieser Torblattla- 
melle (10) zugewandten Lamellenkante einer benachbarten Torblattlamelle 
(10') montiert Oder montierbar ist, und wobei das Verbindungselement (26) mit 
beiden Scharnierelementen (22, 24) derart verbindbar ist, daft diese gegen- 
einander verschwenkbar sind. 



Torblatt nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, dad die Lamellenkanten 
Ausnehmungen (100, 100') aufweisen, in denen die Scharnierelemente (22, 
24) aufnehmbar sind. 

Torblatt nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB auf der Vorder- 
und/oder Ruckseite der Torblattlamellen (10, 10') die Ausnehmungen (100, 
100') begrenzende Abdeckungen vorgesehen sind, die mit der Oberflache der 
Torblattlamellen (10, 10') abschlieSen. 

Torblatt nach einem oder mehreren der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Verbindungselement (26) mit einem der Scharnierelemente 
(22) feststehend und mit dem anderen der Scharnierelemente (24) gelenkig 
verbindbar ist. 

Torblatt nach einem oder mehreren der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Verbindungselement (26) sich auf gegenDberliegende Sei- 
ten des Verbindungselementes (26) erstreckende federnde Laschen (260, 
262) aufweist, in deren Endbereich jeweils ein Ansatz (264, 266) vorgesehen 
ist, und daB die Scharnierelemente (22, 24) Ausnehmungen (220, 240) auf- 
weisen, in denen die Ansatze (264, 266) des Verbindungselementes (26) 
formschlussig aufnehmbar sind. 

Torblatt nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB sich auf beiden Sei- 
ten des Verbindungselementes (26) jeweils mindestens eine und vorteilhaft 
zwei Laschen (260, 262) erstrecken, wobei an wenigstens zwei sich in diesel- 
be Richtung erstreckenden Laschen (262) kreisfflrmige Ansatze (266) vorge- 
sehen sind. 

Torblatt nach einem oder mehreren der Anspruche 1 bis 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eines der Scharnierelemente (24) in seinem mit dem Verbin- 
dungselement (26) verbindbaren Endbereich konvex, vorzugsweise halb- 
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kreisformig, ausgefuhrt ist und in diesem Endbereich zwei Ausnehmungen 
(241) aufweist, die jeweils durch einen zwischen beiden Ausnehmungen (241) 
verlaufenden Steg (242) und eine gegenuber diesem federnd bewegbare 
Wandung (244) begrenzt werden. 

8. Torblatt nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB das andere der 
Scharnierelemente (22) einen zu dem Steg (242) komplementar konkav aus- 
gebildeten Profilabschnitt (222) aufweist. 

9. Torblatt nach einem oder mehreren der AnsprQche 1 bis 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Scharnierelemente (22, 24) sowie das Verbindungselement 
(26) aus Kunststoff bestehen. 

10. Torblatt nach einem oder mehreren der Anspruche 1 bis 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Scharnierelemente (22, 24) aus Kunststoff und das Verbin- 
dungselement (26) aus Metall besteht. 

1 1 . Scharnierverbindung (20), vorzugsweise zum gelenkigen Verbinden zweier 
benachbarter Torblattlamellen (10, 10') eines Sektionaltors, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB die Scharnierverbindung (20) ein erstes (22) und ein zweites Schar- 
nierelement (24) sowie ein Verbindungselement (26) umfaBt, wobei das erste 
Scharnierelement (22) im Bereich der Lamellenkante einer Torblattlamelle 
(10) und das zweite Scharnierelement (24) im Bereich der dieser Torblattla- 
melle (10) zugewandten Lamellenkante einer benachbarten Torblattlamelle 
(10*) montierbar ist, und wobei das Verbindungselement (26) mit beiden 
Scharnierelementen (22, 24) derart verbindbar ist, daB di se gegeneinander 
verschwenkbar sind. 
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